Gestaltung des Radverkehrs auf kommunaler Ebene <

Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGFK

Anregungen, Beispiele, Austausch
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http://www.ipg-potsdam.de/index.html

Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Ubersicht

Fahrradparken:
Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen

Verkntpfungspunkte und Service:
Mobility Hubs an SPNStationen mit hohem Nachfragepotenzial

Radverkehrsphilosophie:
Alltagsverkehr in Fahrradstadten Norditaliens

Medienkampagnen:
Welche weiteren Themen der Radverkehrssicherheit ricken in den Fokus?



Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Mitgliedskommunen der AGFK BB bieten hier Sehand Nutzenswerted y X

Oranienburg

1.000 Stellplatze in 2 Ebenen

modulare Bauweise, Teil der Anlage fur Service
einrichtung (Werkstatt, Fahrradverleih) abtrennbar
mietbare Fahrradboxen und Schliel3facher mit
Lademoglichkeiten fur Akkus

Ubergabe in 082018, Kosten ca. 1,75 Mio. EUR |
a+SNJ SKNEOSNHZKAIGSN DSaR
Tempolimit 20 km/h
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Mitgliedskommunen der AGFK BB bieten hier Sehemd Nutzenswerted y X

Potsdam:550 Uberwachte Stellplatze,
Ubergabe in 122015, Kosten: 800.000 EUR

Eberswalde604 Platze, davon 60 zur Vermietung bestimmte
Fahrradboxen, Ubergabe in @®21, Kosten 2,2 Mio. EUR

Perspektivisch in Falkensee
dzy R X




Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt Kellinghusenstral3e

lokalisiert am OPN¥notenpunkt (U1, U3, Metrobusknoten) mit taglich 80.000 Nutzern sowie an Veloroute 13

600 Uberdachte Stellplatze, davon 150 in gesichertem Bereich, 14 Lastenradplatze, 22 Schliel3facher mit Steckdose
Baukosten ca. 3,0 Mio. EUR, formal sehr gelungener Baukorper

hohe subjektive Sicherheit (natirliche Belichtung, Spots, Farbgebung)
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt KellinghusenstralRe
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF% ipg

[Brandenburg

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt KellinghusenstralRe

Eroffnung im Mai 2021

Eindruck im Juli: Sehr geringe Nachfrage
Funktionale Mangel? Standort nicht ideal?
Pendlerdistanzen? Monomodale Wege?
Mietangebote im gesicherten Bereich zu teuer?
(1 EUR/Tag, 24 EUR/Quartal, 90 EUR/Jahr)
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grol3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt KellinghusenstralRe

Kritik im ADFE&Praxistest:

Im Praxistest erweist sich vor allem dafahrtalsproblematisch Wegen Sicherheitsbedenken gibt es keine
fahrbare Anbindung an den Radfahrstreifenliongeplatz Radfahrende miissen am Ubergang zwischen
Bushaltebucht und der Ful3gangerfurt einer Ampelanlage auf dem Radfahrstreifen anhalten, absteigen und zumr
Eingang schieben. Mehrspurige Einfahrten in ARéokhausern, an denen flr eine zlgige Fahrt sogar Ampeln

die Fu3ganger*innen auf dem Gehweg stoppen, waren hier kein Vorbild.

Auch im Parkhaus kann dabere Stockwerknicht fahrend Uber eine Rampe erreicht werden. Stattdessen muss
eine Treppe mit sehr tiefen Stufeerklommen werden, neben der sich beidseitig schmale Rampen befinden,
auf denen ein Rad geschoben werden kann. Aus gutem Grund also sind die Lastenradplatze unten
untergebracht. Eng wird es schon mit einem grof3eren Korb am Rad, da ein Handlauf oberhalb der Rampe die
lichte Breite einschrankt. Bei Gegenverkehr wird der Platz auf der Treppe knapp.

Dieuntere Ebenekann ohne Treppe erreicht werden. Direkt im Eingang allerdings befindet sich der Zugang zum
abgeschlossenen Tralei viel Verkehmwird es sich dormdglicherweise stauenMit Lastenradern muss man

an diesem Zugang vorbei, scharf abbiegen und erreicht immerhin ebenerdig seinen Platz. Bis auf diesen Zugar
sind alle Einund Ausgange mitreppenversehen.



Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Der Boom der Parkhauser und Grol3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt KellinghusenstralRe

PRESSEECHO:
5ASaSa tIFN]KFdzA YI OK{G dzya w! 5[ h{ X
lFfft2Y Aald KASNI 2SYIFIYRK LY hoSNHSaOK2aa RS&a tIFN]JKFdzaSa &aia:

Auf einem Banner an der Fassade wirbt Hamburgs erstes 6ffentliches FaftriadNJ] K| dza YA G RSY {f 23y a
Doch von dieser Liebe ist bisher wenig zu sehen...

PRESSEECHRADFAHRER PRESSEECHROLITIK

JamadHno al3dY aLOK KIF6S Ay | 1 CDUVerkehrsexperte RichaBeelmaecke@8) hat hingegen
Uberall Fahrradparkhauser. Aber hier sind die StufenzugroR, & OK2y SAYS T yYRSNBE LRSSY a! dzF
die Rampen zum Hochschieben zu klein! Das macht alles etwas geschaffen, das voll am Bedarf der Menschen
NOoSNKIF dzLJi 1SAYSY {AyYyHG vorbeigeht. Bleibt die Auslastung so schlecht, sollte man tber

eine Umnutzung nachdenken. Vielleicht eine Quartiersgarage
/[ NI OHmMOY oLOK ¢dzaadiS> RIFaa FNNJt]16X RAS GNNRS Ay 9 LILISKIRER
aber nicht interessiert. Wenn ich mit dem Fahrrad unterwegs
bin, will ich schnell sein. Mein Fahrrad ist leicht, aber ich kann
mir nicht vorstellen, wie andere ihre Fahrrader da die Stufen
K2 OKg dzOK G Sy @d
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF% ipg

[Brandenburg

Der Boom der Parkhauser und Grof3anlagen
Beispiel Hamburg Mobilitdtspunkt KellinghusenstralRe
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? BAQFM ipg

B+R Grof3anlagen in Pendlerstadten
Beispiel Alkmaar (NL)

A Radparksystem an der Alkma@entraalStation
A starker Pendlerverkehr in Richtung Amsterdam
A Station wird taglich von 21.000 Personen genutzt

Mussen B+R Anlagen lberdacht sein?
Niederschlag: Amsterdam 800 mm/Jahr, Berlin 570 mm/Jahr

L .
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? ﬂgf% .T)’g

Mobility Hubs an SPN\&tationen mit hohem Nachfragepotenzial
Beispiel LudwigsfeldBirkengrund

A Station mit aktuell ca. 700 Nutzern (Arbeitspendler, Auszubildende)
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? ﬂgf%

Bestandsqualitdt der Bahnsteiganlagen

A Eigentiimer und Betreiber: DB Netze / DB Station & Service AG, Kategorie 6 der aktuellen Stationspreisliste

A zwei AuRenbahnsteige, jeweils an Bahnhofsgleisen

A Bahnsteigabmessungen: Lange 140 m, Hohe 0,76 m, Breite 3,50 m

A Bedienung aktuell durch vierteilige Regionaltriebziige Stadler KISS (Léange 105 m, 428 Sitzplatze, 661 Stehplatze,
30 Fahrradstellplatze) im Stundentakt

A perspektivisch Einsatz von funfteiligen Regionaltriebziigen (Lange 131,25 m) méglich

A Aufstellflachen der Bahnsteige relativ knapp bemessen, Aufweitung durch unmittelbar anschlieRende
Verkehrsflachen der Verknipfungsanlagen (Zuwegungige;+Ridg anstreben

A Ausstattung der Bahnsteige entspricht der-Ré@egorie: Betonplattenbelag mit Warnstreifen, kleines
Wartehauschen, Beleuchtung, Wegweisung, Uhr, dynamische Fahrgastinformation, Lautsprecher, Abfallbehalter
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Bestandsqualitat deBahnsteigzuwegungen

A Eigentimer und Betreiber: DB Netze /DB Station & Service AG

A asphaltierte, barrierefreie Zuwegungen (Breite jeweils 2,50 m) mit leichter Neigung und an beiden Bahnsteigen
A wettergeschitzte Treppenaufgéange an beiden Bahnsteigen, Gangbreite jeweils 2,50 m

A starke Graffitiverschmutzung déwfgangseinhausungen

A Sicherung der Zuwegungen duiGlandersystemend Handlaufe

A Wegebeziehungen bis auf die Treppenaufgange ohne Uberdachungen

A Stationsschilder; Beleuchtung an den Zuwegungen
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Bestandsqualitat der VerkehrsverknipfungsanlageBusverkehr

A Eigentumer und Betreiber: Stadt Ludwigsfelde

A Bushaltestelle beidseitig mit jeweils einer Halteposition fiir Busse aller GréRen

A Haltestelle fiir den Einstieg in Hohe @&baude ist insbesondere fiir Nutzer des Bahnsteigs West zu weit entfernt

A Aufstellbereiche fur Fahrgaste mit Betonsteinpflaster befestigt

A Ausstattung: Haltestellenschild mit Informationen, Papierkorb, Beleuchtung

A Bedienung aktuell im Wesentlichen durch die stiindlich verkehrendeBu$knie 710 (LudwigsfeldeGroRbeerer
SBuckowerChaussee) sowie die VBESslinie 720 (LudwigsfeldgGro3beereng S Blankenfelde,-8 Fahrten MeFr)

A Verkehr ist gepragt durch den in unmittelbarer Nahe befindlichenB&tFebshof

A Busse wenden auf dem Betriebshof

A SEWaltestelle in Hohe Zugang Bahnsteig West

e T
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF%

[Brandenburg

Bestandsqualitat der VerkehrsverknipfungsanlageriRad und FulRverkehr

A Eigentiimer und Betreiber: DB Netze /DB Station & Service AG, Stadt Ludwigsfelde, Land Brandenburg

A asphaltierter FuRund Radweg (Breite 1,50 m / 2,00 m) mit Unterfiihrung zur beidseitigen ErschlieRung

A Unterfiihrung(Breite F/R1,90 m / 250 m)vermittelt nur geringe Qualitit sowie Unbehagen aufgrund des Sicherheitseindrucks
A asphaltierte, barrierefreie Zuwegungen (Breite jeweils 2,50 m) mit leichter Neigung und an beiden Bahnsteigen

A wettergeschitzte Treppenaufgéange an beiden Bahnsteigen, Gangbreite jeweils 2,50 m

A Sicherung der Zuwegungen duiGelandersystemend Handlaufe

A Wegebeziehungen bis auf die Treppenaufgange ohne Uberdachungen

A Stationsschilder an den Zuwegungen

A Beleuchtung




Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF%

[Brandenburg

SPNVANngebot der Station Birkengrund
Netz NordSud (ab Dezember 2026)

A Halt des RE 3 und RE 5 im Stundentakt
A 30-Minuten-Takt von/nach Berlin Hbf.
A Stundentakt von/nach Luckenwalde und Jiiterbog




Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? ﬁﬁfw

SPNVANngebot der Station Birkengrund
Netz ElbeSpree (ab Dezember 2022)

A Halt des RB 32 (DB Regio, zwei Betriebsstufen)
A Stundentakt von/nach Flughafen BER (ak2025 Oranienburg)
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Wesentliche Ziele der Projektentwicklung

A Nutzung der Angebotsausweitung SPNV fiir eine signifikante Steigerung der Fahrgastnachfrage.

A Deutlicher Modal Shift bei der Verkehrsmittelnutzung der Arbeitspendler im Einzugsbereich der Station
(ca. 7.000 Arbeitsplatze).

A Entlastung des Stadtbahnhofs und der umgebenden Verkniipfungsanlagen (starkes Nachfragewachstum,
fehlende Flachenpotenziale).

A Starkere Frequentierung durch Pendler der nérdlichen Stadtquartiere, der Ortsteile und der Nachbargemeinde
sowie des nahe gelegenen Schulstandortes.

A Entwicklung der SPNStation zu einer Drehscheibe zukunftsweisender Mobilitét.
A Modulare Entwicklung des Stationsumfeldes, um raumlich und zeitlich flexibel entwickeln zu kénnen.

A Nutzung der Fordermdglichkeiten (Bundesd Landesmittel) sowie von Eigenmitteln aus der unmittelbar '
' YvANBYI SYRSYy {GNRGSOIdZ AOKSY 9y igAO]ftdzyadayYl iyl KYS
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF%

[Brandenburg

Langfristiges Ziel
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Variante 4b- Verkehrsverkntpfung
Kooperation mit DB S&S und LK/VTF

A Bussteig am Bahnsteig Ost mit 3 Haltepositionen

A Haltepositionen fiir Ankunft, Ruhe und Abfahrt

A Rendezvoudlodus fiir optimale Verkehrsverkniipfung
A Ladestation (EEnergie, Wasserstoff) integriert

A Konfiguration fiiCapacityGelenkbusse (Léange ca-2® m)
A Zufahrt Giber neue, ca. 450 m lange StraRe

A Ausfahrt an bestehender StraRenerschlieBung

A 5 Stellplatze fur Haxis (als GDemandService)

A 100 Stellplatze fir#obile mit LadesaulerPark&Ride

A AnlagerBike&Ridainmittelbar an den Bahnsteigen

A Mietangebote fiir Rader und Boxen, Lades&ulen

A Uberdachte Servicemodule an den Bahnsteigzugangen
A Teiliiberdachung von Bahand Bussteigbereichen




Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Geplante Entwicklungen im stadtebaulichen Umfeld
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? ﬂgf% f

Mobility Hubs an SPN\&tationen mit hohem Nachfragepotenzial
Beispiel LudwigsfeldBirkengrund

Planungsaufgabe: B+R Anlagen und Zuwegungen
A Stellplatzanzahl gesamt, Modularitat

A Proportion Abstellanlage SchlieRanlage

A GroRe des Mietangebots (Bike Sharing)

A Serviceangebote

L o
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden?

Mobility Hubs an SPN\&tationen mit hohem Nachfragepotenzial
Beispiel LudwigsfeldBirkengrund

Planungsaufgabe: B+R Anlagen und Zuwegungen

A angemessene, stilvolle Losungen sind gefragt

A DB Standard der StreckenausbaumaRnahmen, mit tiberwiegend tiberdimensionierten
Rampenlésungen (hier: Baruth/Mark), wird sich kaum fortsetzen

Nr. 156 Mit Fahrrad und Zug.
CO:z sparen.
Bike+Ride-Offensive. e
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGF%

[Brandenburg

Radverkehrsphilosophie
Alltagsverkehr in Fahrradstadten Norditaliens

Ferrara:CITTATALIANA DELIBECICLETTE

Radverkehrsanteil von ca. 30 % (entspricht dem von Kopenhagen und vieler niederlandischer Stadte)
90 % der Einwohner nutzen das Fahrrad

Zufahrtsbeschrankung MIV fir nahezu gesamte Altstadt innerhalb der 9 km langen Stadtmauer
Verkehrsteilnehmer arrangieren sich, keine rasenden Radfahrer, gegenseitige Rlicksichtnahme
Sportfahrer in der Flache unterwegs

> > I I

Ranking der fahrradfreundlichsten Stadte Italiens:

Ferrara 150.288,61 150,29 132.278 1,14
Reggio Emilia  194.528,56 194,53 171.944 1,13 s

Modena 198.341,40 198,34 185.273 1,07 5 & citta’ delle biciclette

Bolzano 75.773,42 75,77 107.317 0,71 (4" |aderente » "cities for cyclists™ rete europes

Padova 140.535,09 140,54 210.440 0,67

Piacenza 66.816,30 66,82 103.082 0,65

Parma 106.831,16 106,83 195.687 0,55

Forli 60.065,64 60,07 117.863 0,51 ¢ CITTA PATRIMONIO

Trento 55.115,16 55,12 117.997 0,47 A DELL UMANITA

Venezia 121.155,28 121,16 261.321 0,46 : : UNESCO

";"!
SRR Y L .d!“«*“ .
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Wie kann Radverkehr attraktiver und sicherer werden? AGFI@/(B

[Brandenburg

Radverkehrsphilosophie
Alltagsverkehr in Fahrradstadten Norditaliens

Ferrara:
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Radverkehrsphilosophie
Alltagsverkehr in Fahrradstadten Norditaliens

Ferrara:




