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Herausforderung Fahrradparken NGy | Lt

Potsdam

« grolRer Bedarf an qualitativen
Fahrradstellplatzen

* Freihaltung von Wegen fir den
Verkehr oder flr Rettung

« Ordnung/ Gestaltung

* hohe Zahl an
Fahrraddiebstahlen in Potsdam o8 B S R
sowohl im offentlichen als auch - Foto: LHP/ Torsten von Einem
iIm privaten Raum
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Orte des Fahrradparkens ) | it

<Bahnhbfe/ Haltestellen offentlicher Raum >

Wohngebaude

Blrogebaude Verkaufsstatten

Sport- & Freizeitanlagen Schulen/Hochschulen

Hotels & Gaststatten Kultur- & Versammlungsstatten
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Hinweise zur Gestaltung

Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam

07.03.2012

Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam

Die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung am
07.03.2012 gemal § 3 der Kommunalverfassung des Landes Brandenburg (BbgKVerf) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2007 (GVBI. /07, [Nr.19], S.286), in
Verbindung mit § 81 Abs. 4 und 5 der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBO) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17. September 2008 (GVBI. /08, [Nr.14], S.226),
folgende Satzung beschlossen:

§1
Raumlicher Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich dieser Satzung erstreckt sich auf das Stadigebiet der
Landeshauptstadt Potsdam. Ausgenommen sind die auf der Ubersichtskarte der Anlage 1
dargestellten Teille historischer Garen (Park Sanssouci, Neuer Garlen sowie der
Ruinenbergbereich, das Belvedere auf dem Pfingstberg, das éstliche Pfingstberggelande
und das Mirbachwaldchen, Park Babelsberg, Schloss Lindstedt, das Schlosspark Sacrow
und das Gebiet der Kolonie Alexandrowka).

§2
Sachlicher Geltungsbereich
Diese Satzung ist anzuwenden:

1. fir die Ermittlung der Zahl und Herstellung der erforderlichen notwendigen
Stellplatze bei der Emichtung und Nutzungsanderung von baulichen Anlagen
sowie anderen Anlagen, bei denen Zu- oder Abgangsverkehr mittels
Fahrzeugen (Kraftfahrzeuge, Fahrrader) zu erwarten ist. Dies gilt nicht fur die
Festlegung von Stellplatzen fiir die Kraftfahrzeuge von Menschen mit
Behinderung nach § 45 Abs. 5 Brandenburgische Bauordnung.

2. fir die Bestimmung der Geldbetrage fur die Ablésung der nach § 3 dieser
Satzung notwendigen Stellplatze for Kraftfahrzeuge.

§3
Anzahl der notwendigen Stellplatze

(1) Die Emittlung der notwendigen Zahl der Stellplatze erfolgt anhand der Richizahlenliste,
die als Anlage 2 Bestandteil der Satzung ist. Bei Nutzungsanderungen von baulichen
Anlagen sowie anderen Anlagen, bei denen ein Zu- oder Abgangsverkehr mittels
Kraftfahrzeugen bzw. Fahrradem zu erwarten ist, wird nur der durch diese
Nutzungsanderung bedingte zusatzliche Stellplatzbedarf in Ansatz gebracht. Bei der
Emittlung des Bedarfs an Stellplatzen ist die Stellplatzsatzung in der jeweils geltenden
Fassung anzuwenden. Bei Nutzungsanderungen wird einmalig die Herstellung bzw.
Ablasung von zwei notwendigen Stellplatzen je Baugrundstuck edassen.

(2) Soweit der Stellplatzbedarf nach der Flache der baulichen Anlage zu bemessen ist, sind
die Flichen nach DIN 277-1 und DIN 277-2 (in der jeweils geltenden Fassung) zu
ermitteln.

(3 Bei  hadichen  Anlanen  mit  7u erwartendem  iiberdurchschnittich  hohem
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Hinweise zur Gestaltung von

Fahrradabstellanlagen

FahrRad

}) Gute Abstellanlagen sind ein wichtiger Baustein der Radverkehrsférderung

Die Landeshauptstadt Potsdam hat sich das Ziel gesetzt zu einer fahrradfreundlichen Stadt zu werden. Mit

der 2008 verabschiedeten Radverkehrsstrategie und dem dazugehorigen Radverkehrskonzept besteht dafur

eine gute Grundlage. Zur Férderung des Radverkehrs gehdren neben der fahrradfreundlichen Gestaltung

der Strallen und Wege aber auch gute und sichere Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader. Mit den verliegenden

Hinweisen sollen dazu in kurzer und (bersichilicher

Form besonders fir Bauhemen, Planer und Architekten

wichtige Informationen gegeben werden.

) Wer muss | Wer kann | Wer sollte was tun?

Fur alle Bauverhaben gilt, dass Sie die gualitativen und
quanfitativen Ar 1 der Potsd, Stellplatz-

satzung im Bezug auf die Fahmadstellplatze einzuhalten
haben (siehe dazu den Kasten rechts bzw. den An-
hang). Bei Bauvorhaben, fir die nach der Brandenbur-
gischen Bauordnung eine Baugenehmigung erforderlich
ist, wird dies im Rahmen des Baugenehmigungsverfah-
rens geprift.

Unabhangig davon gilt: Ausreichende und qualitativ
hochwertige Fahrradstelipldtze sind ein Gewinn fur alle.
Daher zoliten auch far alle anderen Vorhaben und auch
im Bestand die in der Stellplatzsatzung vorgeschriebene
Zahl der Stellplatze sowie die dort festgelegte Qualitat
der Stelplatze als Orientierungsmal angesehen und

beriicksichtigt werden.

Auszug aus der Stellplatzsatzung der Landeshaupt-
stadt Potsdam vom 07.02.2012

§5 Ancrdnung und Gestalung von Fahmadabstellantagen

D e T e
der Gffentiichen

anzuordnen und missen von Verkehrs-
fiche aus ebenerdig oder dber Rampen verkehrssi-
cher zu emeichen sein. Fahmadstelpistze sollen gut
einsehbar und erkennibar scwie ausrechend beleuchiet

Fahmadstelpltze sind so zu gesialten, dass hinsicht-
lich Laufradgrdfien und Reffenbreiten unterschiediiche
Fahradtypen standsicher abgestellt werden kinnen

2u wahien,

auflerhalh  abgeschios
Riume ist eine Anschlieimaglichkeit des Fahrradrir
mens und mindestens eines Laufrades zu gews

fen.

Bei Gebiudenutzungen mit starkem Besucherauf-
Kkommen in dicht bebauten Gebieten sind mindestens
25 % der insgesamt notwendigen Fahmadstelpltze
offentiich zugangich herzustelen. Im begrindeten
Einzeffall, insbesondere bei Gebudenutzungen mit
starkem Besucheraufkommen in dicht bebauten Ge-
bieten, kinnen Fahrradstelpltze auch auf fientiichen
Flichen, die fiir diese Nutzung geeignet sind, herge-
stelt werden
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Lel tfad en WO h nun g SWI rtSC h aft f@m Landeshauptstadt

Potsdam

Ziel: Orientierungsrahmen fur die Wohnungs-
und Immobilienwirtschaft (bundesweit)

Inhalt:
« Anforderungen an Abstellplatze
« gute Beispiele/Ldsungsmaoglichkeiten

 Hilfestellung bei Ermittlung von Bedarf &
Kosten
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Bahnhof Charlottenhof g | Lmileimiaea
Erweiterung des Fahrradparkens

Foto: LHP/ Dana Fiebig

150 zusatzliche Gberdachte Fahrradparkplatze in Eingangsnahe

Angebot an Anlehnblgeln und Doppelstockparkern
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Radstation am Hauptbahnhof L7 | Lol

Foto: Bahnland GmbH/ Claudia Hechtenberg Foto: LHP/ Barbara Plate

« Mehrzahl der Nutzer haben eine Jahres- oder Monatskarte
« Auslastung nach 24 Monaten ca. 50 %

« E-Bike Ladeschranke bisher kaum genutzt

Erfahrungen & Praxisbeispiele Fahrradparken Potsdam Bereich Verkehrsentwicklung



PR —
poTspam | Landeshauptstadt

Fahrradparken bei hohem Parkdruck und R
begrenzten Nebenanlagen

Fotos: LHP/Torsten von Einem
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Kleinere Bike & Ride Anlagen & et

Nachrustung Erweiterung

G IR

Foto: LHP/ Sven Bels Foto: LHP/ Torsten von Einem
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Schrottraderbeseitigung

Erfahrungen & Praxisbeispiele Fahrradparken Potsdam
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Fotos: LHP/ Torsten von Einem
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Landeshauptstadt

POTSDAM
Potsdam
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Fahrradfreundlicher Arbeitgeber
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Schlussfolgerungen T | Landeshanptara

» Die Hauptverantwortung fur das gute & sichere Fahrradparken liegt bei
Offentlichen und privaten Bauherren

« Die Wirkung selbst kleinerer B+R Anlagen sollte nicht unterschatzt
werden

- Uberwachte gebuhrenpflichtige Fahrradstellplatze werden nachgefragt
aber es dauert Jahre bis zur Vollauslastung (&hnlich wie Kfz-
Parkhauser)

« Lademadglichkeiten fur E-Bikes sind im Alltagsradverkehr bisher nicht
von Bedeutung aufgrund der kurzen zurickgelegten Strecken

« Die Beseitigung von Schrottradern ist wichtig, um die bestehenden
Fahrradparkmadglichkeiten nutzbar zu halten
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Landeshauptstadt
Potsdam

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!
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Bike & Ride_ Box_en 5 Landeshauptsadt
Bahnhof Griebnitzsee

Foto: LHP/ Jan Brunzlow
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