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Entwurf der Mobilitdtsstrategie Brandenburg 2030
Positionspapier der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Brandenburg
(AGFK BB)

Sehr geshrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Wiegand,

die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Brandenburg (AGFK BB} mochte lhnen hiermit
ein Positionspapier zum Entwurf der Mobilit3tsstrategie Brandenburg 2030 dbermitteln.

Zu 2.2 Verkehrs- und Dateninfrastruktur - Rodwege

Brandenburg hat in den Rodverkehr stark investiert und sich mit einem Rodverkehrsanteil von 13 Prozent
am Gesamitverkehrsaufkommen zu einem echten Fohrrodiond entwickelt. Seit 1995 wurden rund 215
Millionen Euro in Rodwege on Bundes- und Londesstrafien investiert. Von der Forderung des Landes in
den kommurnalen Strofenbaw entfielen seit 1931 41 Millionen Evro auf den Rodwegebou und rund 140
Millionen Euro ouf den Bow von Gek- und Redwegen an kommunalen Strafen. Das Land hot oufgrond
seiner Topografie. der demograofischen Entwicklung wund der durchschnittlichen Entfernung zu
Alltagszielen ein grofes Potenzial zur Nutzung des Fohrrodes. Das gilt sowoh! fiir den Altogsrodverkehr
als guch fur den towrstischen Rodwerkehr. Der Fohrrodfourismus hot sich zw einem wichiigen
Wirtschaoftsfoktor entwickelt. In Brandenburg gibt es rund 7.000 Kilometer regionale und therregionale
touristische Rodrowten-Trassen, auf denen rund 12,000 Kilometer verschiedener Rodrouten verlaufen.

Insgesomt stehen oktuell rund 2.000 Kiometer strofenbegleitende Rodwege an Bundes- und
Londesstrgfen in Brandenburg zur Verfigung. Mittlerweile ist rund die Halfte aller Auferortsradwege an
Bundes- und Londesstraffen diter afs 15 Jahre. Ahnliches git guch fiir die gefdrderfen touristischen
Rodwege. Die Erhoitungskosten werden doher in der fukunft ansteigen und bis zu 50 Prozent des
Budgets gusmachen. Das begrenzt die Moglichkeiten fiir Neubouvorhaben.

Position der AGFK:

Erhaltungskosten sind sicher eine erhebliche, im Umfang steigende Kostengrife. Aus Sicht der AGFE BB
soliten indes die Erhaltungsstandards diskutiert werden. Vorhandene Radwege sind zweifellos
verkehrssicher zu halten, teure Instandhaltungen kinnten indes in ihrem Umfang/Turnus gepriift und
moglicherweise reduziert werden. Ein Ausdehnen des Radwegenetzes in die Fliche wirde damit
begiinstigt.

Aullerdem erachten wir — in Bezug ru den Mitteleinsdtzen fir den 5StraBenbau — die bislang in das
Radwegensetz inwestierten Summen keinesfalls als besonders hoch. Micht zuletzt unmter explizit
gesundheitsfordernden, somit gesamtgesellschaftlich kostensenkenden Wirkungen des Radverkehrs
gegeniber dem motorisierten Verkehr.



