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Der Kampf um die Flachen L | Lottt

Damn those
bike paths and
bus lanes

taking all the

pla.n,eo 21

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung



Wunsch und Wirklichkeit Ny | Ll

regelkonforme Losungen nicht immer moéglich

Fotos: LHP/Barbara Plate/Torsten von Einem
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Struktur der Radverkehrsforderung =/  Potedam

in der Landeshauptstadt Potsdam

ot sy | Landeshauptstadt
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@ Potzdam

» Radverkehrskonzept 2017 Grundlage
der Radverkehrsférderung in Potsdam

» Radverkehrsbeauftragter mit
Koordinierungsfunktion bei der
Umsetzung der
Radverkehrsmal3nahmen.

= AG Rad, in der spezielle Themen zum
Radverkehr mit den Verbanden sowie

der Polizei diskutiert werden
Radverkehrskonzept 2017

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung
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Entwicklung des Radverkehrs NSy | pondeshaupistadt
Verkehrsmittelwahl 2018 (SrV-Haushaltsbefragung)

1 - Innenstadt mMIV | OPNV m Fahrrad mzu Fuld

2 - Innenstadtumrandung
3 - Sudosten .

4 - Neue Ortsteile

1 2 3 4 Potsdam
gesamt

7 ) & Y
/ol 4 i

Erhebung 2018

Datenquelle: TU Dresden, SrV-

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung
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Entwicklung des Radverkehrs & i
Analyse der Briickenzahlungen 2011-2020
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Qualitatskriterien

fur attraktive Radverkehrsanlagen

Direktheit der Radverkehrsfiihrung
Geeignete Fuhrungsform
Ausreichende Breite
Unterhaltungszustand

Wartezeit an Kreuzungen

Sicherheit

e i
POTSDANM Landeshauptstadt
Potsdam

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung
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Geeignete FUhrungsform =/  Fordam

Qualitatskriterien fur attraktive Radverkehrsanlagen

Tabelle 8: Zuordnung der Filhrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

?uenl;:: Fiihrungsformen fir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
= Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 = bei starken Steigungen kann die Fihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fllhrung ,,Gehweg“ mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei“ ergénzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
— Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken Uiber 3 %
— Kombination Mischverkehr auf 31 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfiihrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg“ mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fiih-
Zusatz ,Radfahrer frei® rung im Mischverkehr zweckmaBig sein
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fihrung und ungtinstigen Fahrbahnquerschnitten {(vgl.
Il Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspfiichtige Radwege in Betracht
~Gehweg“ mit Zusatz und 3.6
»Radfahrer frei*
— Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
— Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich lll mit geringem Schwerverkehr
AV - Radweg 34 und Gbersichtlicher Linienflihrung kann auch ein
- gemeinsamer Geh- und Radweg | 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
»~Gehweg/Radfahrer frei eingesetzt werden

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
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Ausreichende Breite

e i
POTSDANM Landeshauptstadt
Potsdam

Qualitatskriterien fur attraktive Radverkehrsanlagen

Einrichtungs-

Breite der Radverkehrsanlage |
Anlagentyp | o\veils einschlieBlich Markierung)
RegelmaB 1,50 m
Schutzstreifen
MindestmaB 1,25m
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85 m
Markierung)
Regelma8 2,00 m

radweg (bei geringer Rad-
verkehrsstirke) (1,60 m)
RegelmaB 250m
beidseitiger Zwei- (bei geri Ra
richtungsradweg ei geringer Rad-
verkehrsstirke) (2,00 m)
RegelmaB 3,00 m
einseitiger Zwei- o fad
richtungsradw ei geringer Rad-
9 °d verkehrsstérke) (.50 m)
; abhingig von FuB-
gemeinsamer
_ génger- und Rad-
th u:\t: Radweg verkehrsstiirke, =250m
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg |RegelmaB 2,50 m
(auBerorts)

Handlungsfeld 1:

Herstellung regelkonformer Breiten an
bestehenden Radverkehrsanlagen

Handlungsfeld 2:

Herstellung regelkonformer Breiten im Zuge
von generellen Baumal3nahmen

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung



Wartezeit an Kreuzungen

Qualitatskriterien fur attraktive Radverkehrsanlagen

e i
POTSDANM Landeshauptstadt
Potsdam

Prifung und Umsetzung von
koordinierten Lichtsignal-
steuerungen fur den
Radverkehr

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung
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= Bemessungsstandards flr den Radverkehr liegen kaum vor
» Radverkehrsférderung bedeutet Angebotsplanung

= Standards und Empfehlungen sind bekannt

» Radverkehrsférderung braucht zuséatzliche Flachen fir den Radverkehr

» Konflikte mit anderen Belangen der Verkehrsabwicklung, des Umwelt-/
Klimaschutzes, staddtebaulicher Entwicklungen etc.

» Abwagung und Priorisierung notwendig

» Schwerpunkt der Radverkehrsforderung bildet insbesondere die
Sicherheitsarbeit

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung



Entwicklung der Radverkehrsunfalle
Analyse polizeilich erfasster Unfalle mit Radbeteiligung 2011-2020

Landeshauptstadt

POTSDAM
Potsdam
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Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
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Vertellung der Radverkehrsunfalle
Analyse polizeilich erfasster Unfalle mit Radbeteiligung 2020
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Bereiche der Verkehrssicherheitsarbeit NSy pondeshauptstadt
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Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung
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Planung von Radverkehrsanlagen T e

Potsdam
Standards fur Potsdam

Anwendung technischer Regelwerke bzw. Standards wichtig fur eine
einheitliche Gestaltung.

Unabhangig von der Fuhrungsform ist es wichtig, den Radverkehr im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs zu fthren.

12,50 m
25,00 m (= 20,00 m) (10,00 m)

/" |R=20,00m &

— fr-2000m \ /

YR

Abbildung: Radweg an einer Ubergeordneten Stral3e

16.08.2021
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Begrifflichkeiten =/  Potsdam
Unfallschwerpunkt vs. unfallauffaliger Bereich

: bl - / :
Unfallschwerpunkt unfallauffalliger Bereich
5 gleichartige Unfalle innerhalb Bereiche, in denen sechs oder mehr
eines Jahres oder 3 Unfélle mit Radverkehrsunfélle des gleichen
schwerem Personenschaden Unfalltyps verzeichnet sind flr den
innerhalb 3 Jahre. Betrachtungsraum von funf Jahren

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung

16.08.2021



Radverkehrskonzept 2017 L | Lottt

T gewertungsiterien fii

Hauptroutennetz 1. Stufe
die Prioritdtenermittiung
Radverkehrsnetz Hauptroutennetz 2. Stufe 2
Grundnetz 1
Obwohl eine bestimmte Infrastruktur notwendig ist, fehlt diese 3

ganz oder feilweise, obwohl entsprechende Flachen fir eine
Nutzbarmachung gepriift werden kdnnen.

Die notwendige Infrastruktur ist vorhanden, entspricht jedoch nicht 2
den Breitenvorgaben der Verwaltungsvorschrift Zur

Stralkenverkehrsordnung oder ist nicht ausreichend ausgebaut.
Bewertung des

Bestand i ] i .
estandes Die notwendige Infrastruktur ist vorhanden und entspricht den 1

Breitenvorgaben der Verwaltungsvorschrift Zur
Stralenverkehrsordnung, Jjedoch nicht der Empfehlung fiir
Radverkehrsanlagen

Die notwendige Infrastruktur entspricht den Anforderungen der 0
Empfehlung fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010).

T ———

Der Streckenabschnitt ist ein Unfallschwerpunkt mit Beteiligung 6\
von Radfahrenden.

Der Streckenabschnitt ist ein Praventionsbereich (s. Kapitel 4.3.3) 4
Verkehrssicherheit
Strecken oder Kreuzungen, bei denen Fachleute 2
Sicherheitsdefizite sehen.

Es sind keine Sicherheitsdefizite vorhanden. /

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung
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Unfallauffallige Bereiche (Unféalle 2011-2015) =/  Potedam

F-Ebert-Straf3e zw. Charlotten- und Kurfurstenstral3e

nachher

Foto: LHP/Torsten von Einem

Foto: LHP/Barbara Plate
=
E: Kriterien Punkte
= Hauptroute 1. Stufe 3
,_f_: Prioritat beziiglich der Umsetzung /Eﬂguungﬂwzann- 1
g- 4_Verkehrsicherheit: 4>
L Prioritat | 8

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung



Umbau eines Unfallschwerpunkts Tl e

Kreuzung Forststral3e/Werderscher Damm

Mallhahmen der Umgestaltung:

= Verengung des Einmundungstrichters
» Fahrbahnteiler
= Stoppschild anstatt Vorfahrt gewéhren

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung

16.08.2021



Unfallauffallige Bereiche (Unfélle 2011-2015) (& i

Breite Stral3e/ Zeppelinstralde

2014 2019:

= Radsignal an LSA-Mast Kfz versetzt = Uberleitung des Radverkehrs vor der

= Haltlinien Kfz und Rad Kreuzung auf die Fahrbahn
zurickgesetzt » Lage der Radfurt angepasst

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung

16.08.2021




Durchfiihrung von Sicherheitsuntersuchungen &
Bsp. Wetzlarer Stral3e

Landeshauptstadt
Potsdam
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Unfallanalyse der letzten drei

Markierungsldsung mit Radfahrstreifen
Kalenderjahre zur Aufhebung des
Zweirichtungsradverkehrs
16.08.2021

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
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Bereiche der Verkehrssicherheitsarbeit L | Lanletumiitail
Handlungsfeld ,Mensch*

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung
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Verursacher bei Unféllen mit Verletzten ) | Ll
Analyse polizeilich erfasster Unfalle mit Radbeteiligung 2019

motorisierte  Busse  gonstige und
Zweirader 1,80% LKW unter
2,35% 3,5t
N\ | 4,70%

FulRganger
3,45%

LKW
2,21%

Abbildung: Polizeiinspektion Potsdam

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung



Entwicklung der Radverkehrsunfalle
Verursacher bei Unfallen zwischen LKW/Rad 2013-2019

25 292 23

20

16

15 13 13

11

10

O I I I I I I |
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung: Polizeiinspektion Potsdam
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Potsdam

m Verursacher
LKW

Verursacher
Radfahrer

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021 Bereich Verkehrsentwicklung
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Potsdam

Kampagnen

Foto: LHP/Torsten von Einem Foto: Riek Beschriftungen/ Lars Riek

Offentlichkeitsaktionen zusammen mit der AGFK Brandenburg und Partnern
u.a. zu den Themen:

= Schulterblick
= Abstand halten
= Benutzung von Rad- und Gehwegen

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung



Pravention & umdehampuad
Offentlichkeitsarbeit

Foto: LHP/Barbara Plate Foto: LHP/Torsten von Einem

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
Bereich Verkehrsentwicklung
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. . Torsoay | Landeshauptstad
Pravention D, ree

Potsdam

Aktionen

Fotos: LHP/Barbara Plate

Durchfihrung zusammen mit dem ADFC sowie dem VCD Potsdam
Ziele:

= Aufklarung
= Dankeschon bei funktionierenden Licht
= Hilfestellung bei Reparaturbedarf

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur
16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung



Potsdam
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dynamische Beleuchtung
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Schlussfolgerungen =/  Porsdam

Radsicherheitsarbeit in Potsdam

Die Infrastruktur muss sicher und klar verstandlich sein, wofur oftmals
einfache MalRnahmen ausreichen.

Der Faktor Mensch spielt eine wesentliche Rolle bei der Verkehrssicherheit
und die Infrastruktur kann nur begrenzt Fehler der Verkehrsteilnehmer
auffangen.

Kontinuierliche Sicherheitsanalysen und Auswertung der Radverkehrsunfalle
auch auf3erhalb von Unfallschwerpunkten -> unfallauffallige Bereiche.

Die Einbindung verschiedener Partner bei der Verkehrssicherheitsarbeit
(Pravention) ist wichtig; damit konnen nicht zuletzt verschiedene Zielgruppen
und eine breite Akzeptanz erreicht werden.

Ergebnisse: Bei konkreten Mal3nahmen Effekte auf die Unfallentwicklung zu
verzeichnen; insgesamt positive Wahrnenmung der Praventionsmaf3nahmen
in der Offentlichkeit.

Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

16.08.2021

Bereich Verkehrsentwicklung
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S Landeshauptstadt
\v/ Potsdam

Herzlichen Dank

fur lhre Aufmerksamkeit!

Besser mobil. -
Besser leben.

www.potsdam.de/besser-mobil

Tha



