NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
WILDAU

Radverkerhrsplanung

Seite 1

Lo N . ! = . mu‘_ i
5. | i

Pop Sy i

BN ‘r L g

erkommunval g a
derung

ﬁ‘,{# .' oA ‘ e " M
t," ;‘,; - ! ¥
e ’r

A

H adverkghrsf
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“Gestaltung des Radverkehrs auf kommunaler Ebene”
04.04. - 06.04.2022 | Heimvolkshochschule am Seddiner See.
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Kennenlernen

Teilnehmerinnen und Teilnehmer
Hemmnisse & Herausforderungen

Das NUDAFA-Reallabor

Rahmenbedingungen und Aufbau
Ziele, Zentrale Malinahmen und Ansatze _ _
Fokus: Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden”

Achse Westlich der Bahn

Interkomm. Radweg von Eichwalde bis Konigs Wusterhausen

Fazit & Anregungen

zum Umgang mit den Herausforderungen in der Praxis _
Auswertung der Ergebnisse zu Herausiorderungen und Hemmnissen
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Ubersicht NUDAFA-Reallabor NUDAFA-Reallabor

Radverkerhrsplanung

Verortung der ZES-Region anhand der SimRa-Daten Seite
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Bildquelle: Eigene Darstellung
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Ubersicht NUDAFA-Reallabor NUDAFA-Reallabor

Radverkerhrsplanung

Die ZESplus-Region Seite 16

Phase 1l | seit 03/2020 st
Konzept & Pilotprojekte

- Eichwalde (Projektleitung) Schonefeld

- Zeuthen
- Schulzendorf

Weitere Kooperationspartner

- Fahrradfreundliches LDS(-Nord)
- FixMyCity / FixMyBerlin

- TU Berlin | FG Mobile Cloud
Computing

Al e

Eichwalde

Schulzendorf e

Phase 2 | seit 07/2021

Partherkommunen
- Wildau

- Schonefeld ivbekieaths
- Kénigs Wusterhausen

Zeuthen

Hochschulpartner

- TH Wildau | Stift.-Prof. Radverkehr
- TU Berlin | FG Integrierte
Verkehrsplanung

Wildau

LS G T

Diverse Konigs
Akteurs Wusterhausen
-gruppen Zivil- oy iner
bevolkerung S

sy

Abbildung: Eigene Darstellung



Die wesentlichen Ziele NUDAFA-Reallabor

Radverkerhrsplanung

des NUDAFA-Projekts sind... Seite 17

...durch die
Entwicklung einer
datenbasierten
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

Foto: C.Kollert

Starkung des Radverkehrs in Eichwalde und den
Nachbarkommunen, insbesondere der interkommunalen
Zusammenarbeit in der Radverkehrsforderung, durch...

Das BMBF fordert dabei vor allem :
... die Entwicklung und Erprobung innovativer
Planungsansatze in der Radverkehrsplanung




NUDAFA-Reallabor

FOISChung in Reallaboren thérintfrkﬁmrrunale
Ziel und Zweck transformativer Forschung Seite 18
Systemwissen
Das System Zielwissen

beschreiben Ubergénge wohin?

“Integratives Verstandnis

‘Komplexe,
sozio-technische Systeme einer 6kologischen,
in ihrer Umwelteinbettung lebenswerten und fairen
Gesellschaft”

analysieren und
verstehen”

Transformationswissen
Ubergange verstehen

“Handfestes Wissen
der Akteure vor Ort”

“Die Komplexitat gesellschaftlicher
Ubergénge verstehen und
gestalten”

Quelle: Prof. Dr. Uwe Schneidewind 2013: Transdisziplindre Wissenschaft - Wissenschaft fiir die GrolRe Transformation
https://www.youtube.com/watch?v=XklJV2nqVYw / https://wupperinst.org/forschung/transformative-forschung



Agiles Radverkehrskonzept

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit

durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,

um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu beglnstigen.

Begleitforschung
- Politikfeldanalyse

- Prozessevaluation
- Empfehlungen

Tl Toonf |

Planungsmethodik
- Datenverarbeitung
- Analyse

- Beteiligung

- Konzepterstellung
- Innovation

- Evaluation

o] Tl

Realexperimente
- Konzeption
- Beteiligung
- Umsetzung

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

- Evaluation

o] Tresaf
Laufende
Umsetzung

- mit Unterstiitzung
durch den Verbund

Seite 19
: e
Ist-Zustand & :
E Agiles :
Radverkehrs- @
konzept :
Themenkarten szt
& MaBnahmen- :
katalog :
(Toolbox) :
Netzkonzept | MaBnahmen, :
o3 Instrumente :
/ und Hinweise zur | 3
- Forderung des :
Planungskarte sl :
MaBnahmen :
— 2 - $ T gs
 S—— 3 E
= Ziel-Zustand 23

_

Der Aufbau des NUDAFA-Reallabors und der Webplattform:
Zielstellung des BMBFs: Erprobung innovativer Planungsansatze



NUDAFA-Reallabor

Agiles Radverkehrskonzept Tt e

Radverkerhrsplanung

WWW.ZE Sp].U.S de Seite 20

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher

Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur

Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit BER
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,

um so die Herstellung durchgehender

Radinfrastruktur zu begunstigen.

SOW=E BT s

Ausgangslage 1: Kaum Ubersicht, wenig Informationen,
zu bestehender Infrastruktur, wenig (radverkehrshezogene) Absprache zwischen den
Gemeinden
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Agiles Radverkehrskonzept Tt e

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

Radverkerhrsplanung

Seite 21
Ausgangslage 2: Vorarbeit aus der Bevolkerung
Insb. durch das “Netzwerk fahrradfreundliches LDS-Nord”
+  Vorschlage fiir Haupt- und =» www.radnetz-lds.de/
Nebenrouten =>https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnet

+ auf Basis von lokalem Wissen Zz zesplus vers-4 322445



https://www.radnetz-lds.de/
https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnetz_zesplus_vers-4_322445
https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnetz_zesplus_vers-4_322445
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

NUDAFA-Reallabor
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Radverkerhrsplanung
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Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

Ausgangslage 3: Nutzerdaten-Erfassung (mit SimRa)

Potenziale von Nutzerdaten ausloten & Handlungshedarfe visualisieren

Routen (inkl. Abfrage mit Polygon)
Beinahe-Unfalle (KI & manuell)
Systematische Oberflachenbewertung
Wartezeiten

Geschwindigkeit etc. =» zum online Analysetool

+ 4+ + + +



http://207.180.205.80/map?lat=52.352328276184785&lng=13.639268875122072&z=13&style=CARTO_POSITRON&m=1&sm=0
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

Agiles Radverkehrskonzept

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 23

Ausgangslage 4: Themenkarten (mit FixMyCity)

Zur unterstiitzung der Planung und Kommunikation
Weitgehend automatisierte Verarbeitung von OSM-Daten und anderen Datenquellen

Karten auf = www.ZESplus.de Demnéchst:
+ ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden” + ,Netzkonzept"
+ , Komfort & Qualitat” +  ,Planungskarte”

+  ,Typische Stralienquerschnitte und Potenziale® +  ,Happy-Bike-Index 2.0"


https://www.zesplus.de/forschungsprojekt#themenkarten
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden” N e

Radverkerhrsplanung

Subjektive Sicherheit: Beinahe-Unfallen aus SimRa Seite 24
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Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden”
Objektive Sicherheit: Unfallzahlen der Polizeidirektion

":':. E SimRa Visualzation

ds Fahrten

% Ereignisso

#\ Oberfischen-Analyse
) Relative Geschwindigient
8 Wantezeiten

I Box-Analyse

% Tools

95 Enstellungen

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 25
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Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden” "“"#‘F“E"".
Subjektive Sicherheit: Partizipative Schulwegkartierung Seite 26
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Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden”

Radverkerhrsplanung

Zusammenfassen der Informationsebenen Seite 28
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Agiles Radverkehrskonzept

Radverkerhrsplanung
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Datenbasierte ——— ' 5
Kommunikations- ¢ smoa o CaDANS
und Planungs- e

plattform

zur Darstellung komplexer rdumlicher

Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit

Q

durch die Bereitstellung notwendiger Informationen, -
um so die Herstellung durchgehender ‘\ 1
Radinfrastruktur zu begunstigen. ’ : '.\ “
LY -)"’
\

Ziel: (“Objektive”) Darstellung des Ist-Zustandes zur
Forderung eines gemeinsamen (Problem-)Verstandnisses



Einbindung und Vernetzung e mcmnas
relevanter Akteure in der ZESplus-Region Seite 30

Konstellationsanalyse Mirke um 2016 ~ _Das Quartier zwischen Auf! g und bestindigen Herausforderungen™

Akteurskonstellation

Kartierung aller in der Radverkehrsforderung aktiven Akteure

Bildquelle: Wanner, M. 2020: “Wer hat und wodurch wurde das Mirke Quartier entwickelt — Edition 2020”, Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt, Energie gGmbH, Seite 42



A3 Begleitforschung, Akteurskonstellation N ik

Radverkerhrsplanung

Forderung der Fahrradmobilitat in der ZESplus-Region seite 31




A3 Begleitforschung, Akteurskonstellation

Erste Erkenntnisse

NUDAFA-Reallabor

furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 32
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A3 Begleitforschung, Akteurskonstellation N ekammunat

Erste Erkenntnisse

Radverkerhrsplanung

Seite 33

Akteure:
Eigene Positionen / Funktionen
— Akteurstypen

Netzwerke:

eher politisch/administrativ und/oder
eher Zivilgesellschaftlich

— strukturell/themenbezogen

Gremien / Diskurse / Arenen:
Funktion und Nutzung
— Relevanz

Prozesse:
Problemwahrnehmung und
Losungsstrategien

— Erfolg/Wirkungen



Pixabay
NUDAFA-Reallabor

Einbindung und Vernetzung Rfic]jrintfrkr?mrlnunale
relevanter Akteure in der ZESplus-Region Seite 34

Interkommunaler Radverkehrsmanager

Unterstutzung der Kommunen bei Projekten, Antragstellung usw.
Konnen kleine Kommunen sich einen Radverkehrsmanager teilen?
Wie geht das, was hatte das fur Vorteile?

Bildquelle: Wanner, M. 2020: “Wer hat und wodurch wurde das Mirke Quartier entwickelt — Edition 2020”, Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie gGmbH, Seite 42


https://pixabay.com/de/service/license/

Einbindung und Vernetzung
relevanter Akteure in der ZESplus-Region
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Beteiligung im NUDAFA-Projekt

Konzept-Ebene Beteiligung Projekt-Ebene

+  Bedarfe & Bedurfnisse identifizieren
+  Vision flr die Region
+  Netzkonzeption (in Workshops)

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 35

An konkreten Problemen und

Unterstutzung bei eigenen Projekten

Eigene Darstellung



Modellprojekte und Realexperimente e mcmnas
Projekte im NUDAFA-Realabor Seite 36

TRANSFORMATION
Output in Form von Handlungsempfehlung / Steckbrief 0.4., (Wissenstransfer)

B
INNOVATION
Evaluation
EXPERIMENTIEREN
Temporar, innovativ...
Fokus auf
Erkenntnisgewinn
und Ausprobieren,
ergebnisoffen

Aktivitaten im Reallabor
Realexperimente, Modellprojekte und “einfach machen”

36



Modellprojekte und Realexperimente N e

Radverkerhrsplanung

Projekte im NUDAFA-Realabor Seite 37

Digitale Planungsplattform als
interkommunales agiles,
datengestiitztes
Radverkehrskonzept
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Laufende Projekte im NUDAFA-Reallabor

Fotos: C.Kollert &Eigene Darstellung
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Modellprojekt interkommunaler Zweirichtungsradweg N e

Radverkerhrsplanung

Allgemeine Informationen Seite 36
Lange: ca. 10 km
Kommunen: Eichwalde
Zeuthen
Wildau

Konigs Wusterhausen

Streckenfuhrung:
- Baulich separiert
- Entlang der S-Bahn
- Auf bestehenden
Stralden (Mischverkehr)

- Zielnetzlinie im
RVK LDS 2035

Foto: C.Kollert




1. Die Vision in den Kopfen verankern N e

Radverkerhrsplanung

Ansprechende, zeitgemalie Infrastruktur Seite 40
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Eigene Darstellung

Wusterhauson

Konigs

e Entwickeln einer Vision, mit Namen,
Skizze und Beispielprojekte

e Austausch der BMs

e Vorstellung und Beschluss im
“Regionalausschuss”

RAD
BAHN
KM 12,2

/Il GORLITZER

N
(=]
g
=1
In]
m
o

T'TIINA

NHVE
avy




Parallel dazu: 2. Ubersicht verschaffen
Unbedingt in Abschnitten, unbedingt in Arbeitsteilung Seite 41

Abschnitt 1: S-Bahnhof Eichwalde /
Max Liebermann-Stralle

Lange: 840 m

Schulzendorfer Str.

8,4 m / Asphaltdecke / beids. Langs
-> im Mischverkehr?

-> fiir Radfahrstreifen zu eng

Gerhart-Hauptmann-Allee
9,1 m / Natursteinpflaster / wenig
->30er Zone? / Fahrradstrafle *

Kreuzung Stadionstr.
-> Uberpriifen

Gerhart-Hauptmann-Allee

5,5 m / Asphaltdecke / ?

-> auch Anbindung fiir Zeuthen. W.
->1im Mischverkehr

FAZIT:

Als Ubergangsldsung geeignet,
Bindet Schulzendorf an S-Bahn an
Komfortable Flihrung des
Radverkehrs schwierig

Eigentum: Alles Verkehrsflachen

NUDAFA-Reallabor

furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Lange: 730 m

Heinrich-Heine-Allee /
Schwarzer Weg:

Beleuchtung vorhanden

-> Gemeinsamer Geh/Radweg
-> Ausbau Bestand

Heinrich-Heine-Platz:
Niveaufreie Querung geplant:

Bei Tunnel: Bricke notwendig
(+-150.000 €)

Bei Briicke: Fortfiihrung einfacher
Querung Friedenstr. dann einfach!
Bis dahin komplizierter
Knotenpunkt

Heinrich-Heine-Allee bis Bauhof:
8 m / unbefestigt /

-> Gemeinsamer Geh/Radweg
->bzw. Ausbau Bestand

FAZIT:

Sobald niveaufreie Querung geklart:
+ Hervorragende Verbindung

+ wenig problem. Knotenpunkte

- Anbindung Schulzendorf klaren

- Eichwalde 06stl. der Bahn schlecht

angebunden -> Losung erarbeiten

Eigentum: Eichwalde / Bahn

-> Bahnbegleitend: Plausibel und Prioritar! Eichwalde 0stl. schlecht
angebunden, ansonsten mit Vorteilen fiir Radverkehr, weil ohne

Knotenpunkte.
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Parallel dazu: 2. Ubersicht verschaffen APA-Reallabor

Radverkerhrsplanung

Unbedingt in Abschnitten, unbedingt in Arbeitsteilung Seite 42

Abschnitt 2: Zeuthener Winkel: Abschnitt 3: Friesenstrale
Max-Lieberm.-Str. / Nordschranke
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3. Kontaktaufnahme mit der DB Immobilien oo

Radverkerhrsplanung

Prufung eines fur den Radweges freigegebenen Betriebswegs Seite 43
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4- UnteIStiitzung ﬁnden Rf%rint;rkﬁmrlnunale
Gemeinsame Radtour mit Vertreter*innen und Presse Seite 44
14 sninaine Mbnarste Svturs DAHME-KURIER Girmetetes. & 6 0N

Zeuthen: > SRS . Abwasser:
Wildblomen . e e Gebithren
; o ! weiler in der
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Mll dem Rad von Elchwalde
nach Konigs Wusterhausen

s S0 Sich For cnen Rad-Schneiweg westhoh der Bahngliolse ein

Storchenpaar bez1eht das neue Nest am Beltgut

n U0 purgesen

Fotos: C.Kollert
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5. Standards, Realitat, Erwartungsmanagement, Kompromisse "7

Radverkerhrsplanung

Auswahl Varianten RVA «—— Forderprogramm? Seite 45
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6. Gemeinsame Antragstellung (fiir Planungskosten)
Uber die Kreistrukturforderrichtlinie
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furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 46
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Nachste Schritte N mterimnie
Radverkerhrsplanung

Seite 47

8. Bewilligung (24.02.2022)
Finanzierung der Planungskosten (80%),
“Schwung” mitnehmen! Nachweis Eigenanteil usw...

9. Abstimmungstreffen Arbeitsebene
Auswertung Fallbeispiele Verwaltungsvereinbarungen
(Interkommunale Zusammenarbeit ist vielfach erprobt) Klarung nachster

Schritte, Verfahren, Vereinbarungen usw.

10. Abstimmungstreffen Biirgermeister*innen
Entscheidungen zu Verantwortlichkeit, Kostenverteilung usw.

11. Aufsetzen Kooperationsvereinbarung
Aufgabenverteilung: KW: Finanzen, Eichwalde: Koordination
Risiken / Beauftragung in Stufen? / Finanzielle Abwicklung usw.

12. Ausschreibung Planungsleistungen
Art des Vergabeverfahrens wird derzeit noch geklart

13. Umsetzung einzelner Abschnitte je nach Kommune
bspw. in Zeuthen im Rahmen des Radverkehrskonzepts



Die wesentlichen Losungsansatze e mcmnas
. . Radverkerhrsplanung
des NUDAFA-Projekts sind... Seite 48
Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs- Interkommunaler Zusammenarbeit fordern:
plattform Gemeinsames Verstandnis, gemeinsame Vision &

zur Dal

' Wandel & Transformatio

Radinfi

e [Aufbruchsstimmung]

Einbindung

transdi«poitische Verhaltnisse, Infrast.ruktur und Nutzerverhalten dndern dauert lange!”*
(Jens Stachowitz)

bei der Konzeption des interkommunalen Zusatzliche Ressourcen fur Zukunftsaufgabe RVF
Radwegenetzes, der Entwicklung von MaRnahmen
sowie bei der Umsetzung von Modellprojekten,

Entwicklung .
libertragbarer | (wenns klappt Modellprojekte) |
Projekte, Strategien

und Tools, deren Evaluierung und der Transfer der
Erkenntnisse in flr andere Kommunen geeigneten
Formaten. Parallel dazu sollen auf der Webplattform

fir andere Kommunen Handreichungen fiir konkrete Wissen (in “mundgerechten Happchen”) bereitstellen

MaRnahmen veroéffentlicht werden.

Modellprojekte und Realexperimente
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https://pixabay.com/de/users/distelapparath-2726923/
https://pixabay.com/de/photos/stra%C3%9Fensperre-verbot-durchgang-3849097/

Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen N ekommunat

Radverkerhrsplanung

und solche, die dabel sind welche zu werden Seite 50

Foto von congerdesign auf Pixnio ' v
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Eigene Darstellung E -
1 - Vermutlich @hnliche Probleme HINTERGRUND
- - Vermutlich &hnliche Lésungen -> Mit Gleichgesinnten
Einfach mal bei den - Motivation abholen austauschen
Nachbarkommunen anrufen - Inspiration abholen Gemeinsam arbeiten:
+  Einen Kaffee trinken - Zusammenarbeit auf Verwaltungsebene -> Perspektive teilen
+  Sich austauschen bzw. “Runden Tisch”, gemeins. Stellungnahme -> Ressourcen teilen


https://pixnio.com/de/essen-trinken/kaffee/kaffee-tasse-papier-bleistift-schokolade-sus
https://pixnio.com/de/

Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen N ik

Radverkerhrsplanung

und solche, die dabei sind welche zu werden Seite 51

- Ziemlich viele Menschen interessieren sich fir
den Radverkehr, die anderen kann man
(teilweise) begeistern

- Auch kleine Events helfen schon

- Im nachsten Jahr eine Rund- / Sternfahrt
organisieren




Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen N ik

Radverkerhrsplanung

und solche, die dabei sind welche zu werden Seite 52
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Eigene Darstellun a 33

- Auch kleine MaBnahmen (STADTRADELN /
Lastenrad) helfen
(um langsam “die Pfade auszutreten”)

- Nicht-premium Radverkehrsforderung ist besser
als gar keine Radverkehrsforderung

- Der Haushalt gibt oft sowieso erstmal nicht
mehr her

- Ideen in den Kopfen verankern




furr interkommunale
rrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Seite 62

Welche Mafnahmen und kleinen
Schritte stellen sich tatsachlich
den Hemmnissen und
Herausforderungen?

Ziel nicht aus den Augen verlieren.

(Foto: C.Kollert)
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